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Kurztext: 540 Worter inkl. Titel

Fahrrad-Tipp — Ventiltypen — wichtige Unterschiede?

Es gibt bei Fahrradern drei unterschiedliche Ventilarten. Diese sind, auch historisch bedingt, leider
sehr unterschiedlich in Handhabung und Konstruktion.

Dunlop-Ventil oder Blitz- und Patentventil

Dies ist das klassische Fahrradventil in Deutschland. Hier kann der Ventileinsatz leicht ausgetauscht
werden, Nachteil: Bei einer Reifenpanne muss der Ventileinsatz mit demontiert werden, da sonst der
Schlauch nicht von der Felge getrennt werden kann. Dabei wird dieses kleine Teil auch haufiger
verloren. Also Achtung, am besten gleich in die Hosentasche stecken! Mechanisch sehr stabil. Die
Ventileinsatze sind auch fur Laien einfach austauschbar.

An Tankstelle nur mit Adapter befillbar!

Sclaverand- / Prestaventil

Kommt urspringlich aus Frankreich wird aber auch haufig an Radern aus ltalien eingesetzt. Merkmal

dieses Ventils, ein schlanker /

langer Ventilkérper, mit dem geringstem Schaftdurchmesser der drei

Ventilarten. Gleicher Pumpenanschluss wie beim Dunlop-Ventil. Vor dem Aufpumpen muss die kleine
Randelmutter losgeschraubt werden — keine Sorge kann nicht abfallen — anschlieBend wieder

schlieBen!!

Je nach Schlauchersteller / Schlauchtyp kann der Einsatz ausgetauscht werden. Dazu ist jedoch ein
kleines ,Spezialwerkzeug” notwendig, Ublicherweise ein kleiner Kunststoffschliissel — einem ,U” nicht
unahnlich. Nachteil: Gelegentlich kommt es vor, dass der Ventilkopf bei manuellen Pumpen verbogen
oder abgerissen wird — aber mit etwas Vorsicht ist das nicht zu erwarten!
An Tankstelle nur mit Adapter befiillbar!

Schrader- / Autoventil

Meistens bei Mountainbikes zu finden. Sehr robustes Ventil. Ventileinsatz mit Spezialwerkzeug
austauschbar - ist aber selten notwendig. Vorteil: Kann ohne Adapter an jeder Tankstelle nachgefullt
werden. Achten Sie aber auf den maximalen Luftdruck- beim Fillen mit automaischen Fullgeraten
kann leicht versehentlich ein zu hoher Luftdruck verwendet werden und der Reifen kénnte platzen!

- Es gibt kein schlechtes Ventil. Von einer Rennradbereifung abgesehen, kénnen alle

- Sie mussen lediglich auf den Schaftdurchmesser (Dunlopventil und Autoventil haben den
gleichen Durchmesser - Sclaverandventil ist diinner) und bei Hohlkammerfelgen auf eine

- Ebenso ist eine Mischung von verschiedenen Ventilarten am selben Rad nicht

- Achten Sie darauf, dass lhre Luftpumpe mit den Ventilarten zurechtkommt — testen Sie das

Fazit:
Ventilarten verwendet werden.
lAngeren Schaft achten.
empfehlenswert.
vor einer Radtour!

Tipp:

Im Fahrradfachhandel gibt es fir wenig Geld einen kleinen Ventiladapter, so dass Sie, unabhangig
von der Ventilart oder beim nachfiillen an der Tankstelle keine Probleme bekommen! Besorgen Sie




sich einen passenden Ersatzschlauch (GréBe und Ventilart beachten) fir ihr Fahrrad, in einer
kleinen Tasche mitgefuhrt verliert auch der ,PlattfuB” seinen Schrecken

Anmerkung:

Es gibt auch haufig das Vorurteil, dass die Ventile ausschlaggebend fiir den Luftdruck sind; dies ist
nicht so. Alleinig die Reifenkonstruktion (mit seinem Gurtel) ist entscheidend fir den Luftdruck. Dieser
steht auf den Flanken des Reifens in bar oder PSI .

Im Zweifelsfall gehen Sie lieber zu Inrem Fachmann und lassen Sie sich beraten. Passende Pumpen
und Ventiladapter gibt’s dort auch.

Weitere Fahrrad-Tipps finden Sie auf www.netbb.de oder www.fjbb.de jeweils unter ,Fahrradtipps”
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